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EJE ESTRATÉGICO
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Indicadores y metas

 Se realizó un levantamiento inicial con temas clave y posibles indicadores de seguridad vial 
para hacer seguimiento durante todo el período de duración de esta Estrategia. Para establecer 
estos indicadores se buscó información concreta, cuantificable y medible que sirviera para 
establecer una línea base del estado actual de dicho tema y su respectivo indicador. Es así 
como se identificaron 11 temas clave con sus respectivos indicadores que poseen un estado 
actual concreto, que puede ser medible y trazable en el tiempo, además de proponerse una 
meta de mejora para cada uno de ellos. Se espera que las medidas de acción en las que se 
centren los esfuerzos durante el período de esta Estrategia, terminen, a su vez, teniendo un 
impacto en estos indicadores y sus metas.

Cabe destacar que algunos de estos indicadores se verán más fuertemente afectados con 
el avance de algunas de las medidas de acción establecidas en este mismo documento, por 
lo que será necesario una continua evaluación y monitoreo para ajustarlos y que permitan 
reflejar una nueva realidad país. 

Tabla 1: Indicadores de desempeño Estrategia Nacional de Seguridad de Tránsito 2021-2030.

*El estado actual hace referencia a la última información estadística disponible (año 2019 o ultimo año de 
información disponible).
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Tabla 2: Definición de indicadores de desempeño Estrategia Nacional de Seguridad de 
Tránsito 2021-2030.
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TEMA CLAVE DESCRIPCIÓN

Velocidad

Drogas

Sistemas de 
Retención

Reducción de fallecidos por velocidad y pérdida de control del vehículo 
(Tasa de fallecidos cada 100.000 habitantes)

En la última década, la primera causa de fallecidos por siniestros de tránsito 
ha sido la velocidad y la pérdida de control del vehículo, la cual, sumada a 
otros factores en la conducción, puede seguir aumentando. Se espera 
disminuir esta tasa en un 30% al año 2030.

Fuente: Base de datos de siniestros anual de Carabineros de Chile.
INE: Proyecciones censo poblacional.

Total de infracciones por exceso de velocidad 

Las infracciones por exceso de velocidad son la principal falta a la Ley de 
Tránsito en Chile, por lo que se hace esencial que los controles aumenten, 
ya sea con la instalación de control automatizado o con personal policial, así 
como también que la cantidad de infracciones por esta causa sean menores 
al 5% del total de infracciones. De haber un cambio en la normativa vigente 
para el control de la velocidad, este indicador deberá ser revisado y ajustado 
de acuerdo a la nueva disposición y los nuevos datos. 

Fuente de información: Controles preventivos aleatorios realizados por 
Carabineros de Chile.

Aumento de controles negativos por consumo de drogas en la conducción

Desde el año 2019 los controles preventivos aleatorios a los conductores por 
consumo de drogas se han intensificado gracias al ingreso del Narcotest 
como herramienta de control. El trabajo de SENDA y Carabineros en esta 
materia se está recién implementando, por lo que se espera un aumento en 
los controles de drogas realizados. Junto con estos controles, el trabajo de 
prevención y medidas de acción relacionadas debieran tener un impacto en 
el aumento del porcentaje de negatividad que esté en línea con la meta de 
incremento de la negatividad de dichos controles de un 30%.   

Fuente de información: Controles preventivos aleatorios realizados por SENDA. 

Aumento del uso de los sistemas de retención infantil

Una adecuada instalación de los sistemas de retención infantil reduce el 
riesgo de lesiones graves y fatales considerablemente. Desde la mitad del 
Decenio de Acción para la Seguridad Vial se han tomado diferentes acciones 
para masificar su uso en el país y con ello aumentar la seguridad del niño 
pasajero en vehículos particulares. Esto se continuará haciendo durante la 
siguiente década y se espera que al 2030 casi la totalidad de los niños lo 
utilicen y los porcentajes de uso sean acordes al de los países con buen 
desempeño en seguridad vial pertenecientes a la OCDE.

Aumento del uso de sistemas de retención

Los sistemas de retención (cinturones de seguridad en todos los asientos) 
incorporados en el automóvil, protegen a todos los pasajeros del vehículo 
ante un impacto, pese a que su uso en Chile aún es menor comparado con 
países desarrollados, sobre todo en cuanto a su utilización en asientos 
traseros. Esto se continuará haciendo durante la siguiente década y se espera 
que al 2030 su porcentaje de uso aumente significativamente y que sea acorde 
al de los países con buen desempeño en seguridad vial pertenecientes a la 
OCDE.

Fuente de información: Estudios de observación realizados por la CONASET u 
otros organismos.

Total de infracciones por no uso de sistemas de retención infantil

La Ley de Tránsito indica que todos los menores de 9 años que sean 
trasladados en un vehículo liviano particular deben ir en un sistema de 
retención infantil. Esta normativa ha tenido un impacto positivo en los niños 
pasajeros de vehículos particulares fallecidos. Se espera que las infracciones 
por esta falta disminuyan un 30% al 2030.

Total de infracciones por no uso de sistemas de retención (cinturón de 
seguridad en todos los asientos del vehículo)

El uso de sistemas de retención en un vehículo reduce el riesgo de muerte y 
lesiones en un promedio de 40% para todos los pasajeros, siendo una de las 
medidas más efectivas para prevenir la pérdida de más vidas en el tránsito. 
El uso de cinturón de seguridad es obligatorio para todos los ocupantes de 
un vehículo motorizado, sin embargo, actualmente, su uso no supera el 64% 
en los asientos delanteros y 17% en asientos traseros, lo cual también se 
debe evaluar por medio de controles de tránsito, para que todos los usuarios 
cumplan con la ley. 

Fuente de información: Infracciones a la Ley de Tránsito derivados de controles 
preventivos realizados por Carabineros de Chile.
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A medida que la Estrategia y sus medidas de acción se vayan implementando en los plazos 
establecidos, éstas tendrán un impacto en muchos ámbitos y también en los indicadores 
establecidos para este período. Es por esto que, el monitoreo y evaluación de estas medidas e 
indicadores es de gran relevancia para poder tomar decisiones y realizar los ajustes y cambios 
necesarios a medida que éstos se vayan reflejando en las evaluaciones.  

Se presentarán resultados y avances de forma anual, en donde se reportará el estado de la 
seguridad vial del país y los avances de esta Estrategia del año anterior. Se elaborarán informes 
para mostrar los avances de la evaluación de los períodos (corto, mediano y largo) y de las 
metas de los indicadores de desempeño de esta Estrategia. Estos informes se presentarán al 
Ministerio de Transportes y Telecomunicaciones, cartera que lidera esta comisión interministerial.

Tabla 3: Planificación monitoreo y evaluación. Años 2021-2030.
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