





PLAZO DE REALIZACION

OBJETIVOS ESTRATEGICOS LINEA DE ACCION MEDIDA DE ACCION Corto Mediano |Largo

1-3 afios | 4-6 afios|7-10 afios

Crear y potenciar la
conmemoracién de los dias
internacionales y nacionales
de los usuarios vulnerables: X X X
Dia del peatén; Dia del
ciclista; Dia del motociclista;
Dia sin auto.

Elaborar propuesta de
conductas seguras en el
transito en los contenidos X
emitidos en la televisién
nacional para el CNTVy
Chileactores - Corporacién
de Actores de Chile.

Sensibilizar a la comunidad
en seguridad vial desde el
sistema de atencién

4.1.3. Comunicacién y primaria, incorporando

4.1 Promover y fortalecer la sensibilizacién de las condiciones | Nociones de prevencion de
adopcién de valores y conductas que hacen vulnerables a las riesgos en las instancias de
que propicien una convivencia personas en el transito, los control sano de nifios y

vial arménica entre las personas. riesgos que éstas generany ninas, Y_de controles
cémo disminuirlos. preventivos en hombres y

mujeres adultas.

Sensibilizar a la comunidad
en seguridad vial en
lugares de atencion de
publico, como plantas de X
revision técnica, salas de
espera de centros de salud,
entre otros.

Disefiar un médulo de
sensibilizacién en
seguridad vial en los cursos
de conduccién de los X
programas de capacitaciéon
de las empresas.

Evaluar la incorporacion de
la seguridad vial en los
programas de capacitacion
de las empresas.
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OBJETIVOS ESTRATEGICOS

LINEA DE ACCION

MEDIDA DE ACCION

PLAZO DE REALIZACION

Corto
1- 3 aflos

Mediano
4-6 afos

Largo
7-10 afios

4.1.4. Observacioén y fiscalizacién

de conductas que generen
riesgos en el transito.

Implementar el etilbmetro
evidencial.

X

Mejorar cobertura del test
de drogas a conductores.

Implementar un sistema
de licencias de conductor
por puntos.

Confeccionar un ranking
de las empresas de
transporte de pasajeros
interurbano y urbano con
mejor desempefio en
seguridad vial.

Impulsar la propuesta de
endurecimiento de penas
por conducir un vehiculo
sin licencia.

86

OBJETIVOS ESTRATEGICOS

LINEA DE ACCION

MEDIDA DE ACCION

PLAZO DE REALIZACION

Corto
1- 3 afios

Mediano
4-6 afios

Largo
7-10 afios

4.2.1. Revision y mejora de los
procesos para la obtencién y
renovacién de las licencias de
conductor.

Crear un nuevo formato
de licencia de conductor y
sistema de gestion para
Registro Nacional de
Conductores.

Actualizar el material de
estudio para los
exdmenes de
conduccién, con la
normativa vigente y las
necesidades de los
usuarios.

Aumentar las exigencias
para conductores novatos.

Aumentar las exigencias
para mejorar y asegurar la
calidad de las escuelas de
conduccién, respecto a
instalaciones, vehiculos e
instructores capacitados.

Impulsar el proyecto de
ley sobre la gradualidad
de la clase C.

Analizar la incorporacion
de rendicion de examen
tedrico para renovaciéon

de licencia de conductor.

Modificar el examen
psicotécnico y médico para
obtener la licencia de
conductor, para que sea
estandarizado, agregando
también la evaluacién
psicolégica.

Proponer modificacion
reglamentaria para
incorporar nociones de
primeros auxilios a
conductores en los
programas de las escuelas
de conduccién.

Dentro de los convenios de
canje o convalidacién de
licencias de conductor que
firme Chile con otros
paises, establecer
estandares que aseguren
que los conductores
provenientes de aquellos
paises tengan los
conocimientos necesarios
para el transito seguro, en
particular, sobre la
normativa de nuestro pais.

Trabajar con Ministerio de
Salud, la incorporacién de
requisitos de calificacion
para los médicos de
gabinete que otorgan
Licencias de Conductor.
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OBJETIVOS ESTRATEGICOS

4.2 Desarrollar competencias
en las personas, en sus
distintos roles viales, que les
permitan tomar decisiones
responsables como usuarios de
[EQVELS

LINEA DE ACCION

MEDIDA DE ACCION

PLAZO DE REALIZACION

Corto
1- 3 afios

Mediano
4-6 afios

Largo
7-10 afios

4.2.2. Educacién y conocimiento
de la normativa que regula el uso

de los distintos
transporte en el pais.

modos de

Desarrollar aplicaciones
tecnoldgicas que apoyen
la educacion y refuercen
el conocimiento de las
normas de transito.

Apoyar la creacion de
escuelas de conduccién de
bicicletas y otros modos
no motorizados y
educacién vial.

4.2.3. Inclusion de la seguridad de
transito en la educacién formal,

no formal e informal.

Disefiar y elaborar material
didactico para facilitar la
labor pedagogica.

Incorporar médulos de
seguridad vial en los
textos escolares.

Elaborar material de apoyo
al docente en contenidos
abordados en el
Curriculum Nacional.

Difusién de contenidos
establecidos en
instrumentos de gestion
en la comunidad
educativa.

Difusién de la normativa
en la comunidad
educativa: traslados de
estudiantes
domicilio-establecimient
oy viajes de estudio.

Impulsar la generacién
de planes de
capacitacion de
seguridad vial para
docentes.
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OBJETIVOS ESTRATEGICOS

4.2 Desarrollar competencias
en las personas, en sus

distintos roles viales, que les
permitan tomar decisiones

responsables como usuarios de
las vias.

LINEA DE ACCION

MEDIDA DE ACCION

PLAZO DE REALIZACION

Corto
1- 3 affos

Mediano
4-6 afios

Largo
7-10 afios

4.2.4. Promocién de buenas
practicas y recomendaciones de
seguridad de transito para tomar
decisiones mas informadas.

Ampliar la cobertura de
las campafias que
promueven el uso de
elementos de seguridad
en los distintos usuarios
de las vias.

Influir en la industria
textil y de disefio para la
incorporacién de
elementos reflectantes
en los distintos
productos de calzado y
vestuario.

Implementar una
campafia de difusiéon
para los usuarios(as) por
parte de las
aseguradoras.

89



Respuesta tras los siniestros de transito

\”A .

EJE ESTRATEGICO




PLAZO DE REALIZACION PLAZO DE REALIZACION

OBJETIVOS ESTRATEGICOS LINEA DE ACCION MEDIDA DE ACCION

Corto Mediano | Largo OBJETIVOS ESTRATEGICOS LINEA DE ACCION MEDIDA DE ACCION Corto Mediano |Largo

1-3afios | 4-6 afios | 7-10 afios 1-3 afios | 4- 6 aflos|7-10 afios

Evaluar las oportunidades
de mejora (ODM) al
protocolo de accion frente
a un llamado de alarma, X X X
establecido en el Manual
ABC (D.S. N° 50).

Crear y establecer un
formulario Unico
digitalizado de siniestros X
de transito, integrando los
formularios de cada uno
de los actores.

5.1.3. Mejora en la captura de
informacion de los
lesionados en el sitio del
siniestro, para una oportuna
y adecuada atencion médica.

5.1.1. Definicién de una
estructura de atencién y soporte
inmediato a los afectados ante la
ocurrencia de un siniestro de

5.1.2. Coordinacioén interna 'y
entre los actores del sistema de
respuesta ante un siniestro de
transito en todo el territorio
nacional.
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Su equipamiento
disponible para atencién
ante un siniestro de
transito.

Redefinir, a través de un
reglamento, las
caracteristicas necesarias
que deben tener los
distintos tipos de
ambulancias, respecto a
los distintos tipos de
siniestros que atiendan.

5.1.4. Educacién y difusiéon
sobre el comportamiento
adecuado en caso de
siniestro de transito y la
importancia de una
atencion oportuna.

informacién sobre cémo
actuar en caso de sufrir un
siniestro de transito.

transito.

Actualizar el protocolo de
accion frente a un llamado
de alarma, establecido en Contar con expertos
el Manual ABC (D.S. N° 50), tomadores de datos que
incorporando a otros X realicen una investigacion
actores claves, como integral del accidente,
empresas concesionarias establecidos dentro del
de autopistas, Servicio Manual ABC.
Médico Legal, etc.

5.1 Contar con un sistema de

respuesta ante siniestros de Realizar un 5.1 Contar con un sistema de . . )

transito enfocado en salvar vidas. levantamiento de los respuesta ante siniestros de DIfUDdIr, atraves de |9§
moviles de emergencia y X transito enfocado en salvar vidas. medios de comunicacion, X X X

Incorporar la informacién
sobre cdmo actuar en
caso de siniestros de
transito en instancias de
educacion escolar (por
ejemplo, la semana de
seguridad escolar).

5.1.5. Establecimiento
de un mecanismo de
evaluaciéon y mejora
continua al sistema de
respuesta.

Evaluar el desempefio de
las respuestas ante
siniestros de transito
descritas en el Manual
ABC, a nivel nacional y
regional y proponer
mejoras a las respuestas.
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PLAZO DE REALIZACION PLAZO DE REALIZACION
OBJETIVOS ESTRATEGICOS LINEA DE ACCION MEDIDA DE ACCION Corto Mediano | Largo OBJETIVOS ESTRATEGICOS LINEA DE ACCION MEDIDA DE ACCION Corto Mediano | Largo
1- 3 afios 4-6 afios 7-10 afios 1-3 afios | 4- 6 afios|7-10 afios
Revisar los protocolos de
Crear una central de atencién a victimas de
atencion de emergencias 5.3.1. Atencién fisica y psicolégica | Siniestros de transito en los
(ndmero unico). o.pc;riuna y apropiada en todo el distintos centros de saludy | X
territorio nacional. proponer mejoras a dichos
protocolos.
Mejorar la coordinacién de X o -
los Call Center actuales. Suscribir un convenio para
la atencién de victimas de
SO ema de 5.2.1. Definicién de un protocolo Fi and d sirliestros de tréansito con
~larma que e , de actuacién estandar ante un jar estan arels e el “Programa de atencion a X
ebliosta aetro siniestro de tréansito. respuestasenlos . Victimas” de la
protocolos de actuacion 5.3 Contar con un sistema de Subsecretaria de
ikt ante un siniestro de atencion de salud especializado y Prevencién del Delito.
transito, considerando las competente en el tratamiento
caracteristicas locales. irjtggral de Iesiqnados en Crear un plan de
siniestros de transito. capacitacion continua
para los profesionales de
Utilizar aplicaciones la salud que atienden a
5.2.2. Mejora de los sistemas de tecnolégicas existentes o victimas de siniestros de
con:ypicactién conlactorets | desarrollag nuevas que transito, a través de una X
articipantes en el rescate a ermitan dar una
gtencign primaria. Y gtencic’m temprana al gglrirgnaatc()qrtilsdzséablezca su
gjceu%r‘;ﬁéfr;_ac;cl:;{ente (por (incorporando psicologl’a
5.3.2. Especializacién y de la emergencia).
perfeccionamiento de los | fesi I
equipos médicos en el ncorporar profésionaies
tratamiento de lesiones y espeaal}gado; en
secuelas a causa de un siniestro contencion psu:olog@a en X
e los turnos de los servicios
de transito. .
de urgencia.
Instruir a las
universidades la
incorporacion de
contenidos que aborden
la “psicologia del duelo” en X X
la formacién de pre-grado
en carreras profesionales
afines.
5.3.3. Coordinacién entre Fomentar la creacién de
entidades publicas y privadas convenios de colaboracién
para una adecuada atencion de entre centros de salud y X
rehabilitacion. entes especializados en
rehabilitacién.
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OBJETIVOS ESTRATEGICOS

5.4 Informar y orientar de
manera adecuada a los afectados
por un siniestro de transito.

LINEA DE ACCION

MEDIDA DE ACCION

PLAZO DE REALIZACION

Corto

1- 3 afios

OBJETIVOS ESTRATEGICOS

5.4.1. Comunicacién adecuada
del siniestro y contencién
psicolégica a familiares y
afectados.

Crear un protocolo de
notificacion de familiares
de victimas.

X

LINEA DE ACCION

MEDIDA DE ACCION

PLAZO DE REALIZACION

Largo
7-10 afios

Capacitar a personal
encargado de notificar a
familiares de victimas.

5.5.1. Orientacién y
acompafiamiento a los afectados
en el proceso judicial asociado a
la ocurrencia de un siniestro de
transito.

Crear el Programa
Nacional de Apoyo a
Victimas de Siniestros de
Transito.

Agregar, dentro de la
formacion de nuevos
Carabineros, un contenido
de comunicacién a
familiares de victimas.

5.4.2. Identificacién e informacién
acerca de las entidades a las
cuales acudir luego de ocurrido el
siniestro de transito.

Identificar la existencia de
entidades a las cuales
acudir luego de ocurrido
el siniestro de transito.

Informar la existencia de
entidades a las cuales
acudir luego de ocurrido
el siniestro de transito.

5.4.3. Atencién de salud mental
durante las etapas de contencién
y proceso judicial a los afectados.

Evaluar los alcances de
los distintos programas
de salud mental para
incorporar a los
afectados por un
siniestro de transito.

5.5.2. Revisién y mejora de las
prestaciones cubiertas ante un
siniestro de transito, sus
mecanismos de financiamiento y
de la definicion de beneficiarios.

Mejorar las coberturas
del Seguro Obligatorio
de Accidentes Personales
(SOAP).

Estudiar la creacién de
un seguro de
responsabilidad civil.

Analizar la creacién de
un fondo de seguridad
vial.

Implementar una
campafia de difusion
para los(las) usuarios(as)
por parte de las
aseguradoras.

Evaluar la incorporacién
de la atencion de salud
mental para la
continuidad de
tratamiento de secuelas
por siniestros de transito
en el GES.

Evaluar la implementacion
del peritaje psicolégico a
familiares de las victimas.
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Indicadores y metas

Se realizo un levantamiento inicial con temas clave y posibles indicadores de seguridad vial
para hacer seguimiento durante todo el periodo de duracion de esta Estrategia. Para establecer
estos indicadores se busco informacion concreta, cuantificable y medible que sirviera para
establecer una linea base del estado actual de dicho tema y su respectivo indicador. Es asi
como se identificaron 11 temas clave con sus respectivos indicadores que poseen un estado
actual concreto, que puede ser medible y trazable en el tiempo, ademas de proponerse una
meta de mejora para cada uno de ellos. Se espera que las medidas de accion en las que se
centren los esfuerzos durante el periodo de esta Estrategia, terminen, a su vez, teniendo un
impacto en estos indicadores y sus metas.

Cabe destacar que algunos de estos indicadores se veran mas fuertemente afectados con
el avance de algunas de las medidas de accion establecidas en este mismo documento, por
lo que sera necesario una continua evaluacion y monitoreo para ajustarlos y que permitan
reflejar una nueva realidad pats.
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Tabla 1: Indicadores de desempeiio Estrategia Nacional de Seguridad de Transito 2021-2030.

TEMA CLAVE

Usuarios
Vulnerables
Jovenes 15 a 29
Adultos
mayores + 60

Velocidad

Sistemas de
Retencion

Uso de casco

Licencias de
conductor

*El estado actual hace referencia a la Gltima informacion estadistica disponible (afio 2019 o ultimo afio de

INDICADOR

Reduccién de wusuarios vulnerables
fallecidos.

Reduccién de fallecidos nifios (0-14 afios).
Reduccion de fallecidos jovenes.

Reduccién de fallecidos adultos mayores.

Reducciéon de fallecidos por velocidad y
pérdida de control del vehiculo.

Total de infracciones por exceso de
velocidad.

Reduccion de fallecidos por alcohol en
conductor (tasa).

Aumento en el porcentaje de controles
negativos de alcohol del afio.

Aumento en el porcentaje de controles
negativos de drogas del afio.

Aumentar el uso del cinturén de seguridad
en el conductor.

Aumentar el uso del cinturén de seguridad
en el copiloto.

Aumentar el uso del cinturén de seguridad
en el asiento trasero.

Aumentar el uso de sistemas de retencién
infantil en vehiculo liviano particular

Total de infracciones por no uso de cinturén
(todos los asientos).

Total de infracciones por no uso de sistema
de retencién infantil.

Uso de casco en conductor de moto.
Uso de casco en copiloto de moto.

Aumento en el uso de casco en ciclos en
zona urbana.

Total de infracciones por uso de celular en
conduccién.

Infracciones por conduccién sin licencia.

Infracciones por licencia vencida.

informacion disponible).
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ESTADO ACTUAL*
49% del total

0,3 cada 100 mil
hab (2019)

2,2 cada 100
mil hab (2019)

1,9 cada 100 mil
hab (2019)

2,7 cada 100
mil hab (2019)

17% del total de
infracciones en
el afio 2019

0,8 cada 100 mil
hab (2019)

98% del total de
controles 2019

78% negativo
del total de
controles

74%
54%
17%

49%

3% del total de
las infracciones
en 2019

0,7% del total de
las infracciones
en 2019

99%
98%
67,3% sujeto
a la barbilla
2,5% del total de
las infracciones
en el 2019

19% del total de
las infracciones
en el afio 2019
3% del total de
las infracciones
en el afio 2019

META

35% del total

0,2 cada 100 mil
hab

1,5 cada 100 mil
hab

1,3 cada 100 mil
hab

1,9 cada 100 mil
hab

5% del total de
infracciones en el
afio

0,5 cada 100 mil hab

Mantener

90% negativo del
total de controles

90%
85%
70%

75%

1% del total de
las infracciones
en el afio

0,2% del total de
las infracciones
en el afo

Mantener
Mantener

90%

0,8% del total de las
infracciones en el afio

6% del total de las
infracciones en el
afio

1% del total de

las infracciones
en el afio



Tabla 2: Definicion de indicadores de desempeiio Estrategia Nacional de Seguridad de

Transito 2021-2030.

TEMA CLAVE

Usuarios
Vulnerables

Ninos 0-14
anos

Jévenes 15 a 29

Adultos
mayores + 60

DESCRIPCION

Reducir en 30% los usuarios vulnerables fallecidos

Los peatones, motociclistas y ciclistas son los usuarios méas vulnerables de
las vias, ya que carecen de un habitaculo protector. En el afio 2019, casi el
50% de todas las victimas fatales del pais corresponden a este grupo, por lo

que se espera reducir esta proporcién en al menos un 30% para el afio 2030.

Fuente: Base de datos de siniestros anual de Carabineros de Chile.

Reduccién de fallecidos nifios menores o igual a 14 afios (Tasa de
fallecidos cada 100.000 habitantes).

Los nifios menores de 14 afios son uno de los grupos mas importantes a
proteger en cualquier calidad de usuario, ya que los siniestros de transito
son una de las principales causas de muerte externa de dicho grupo etario.
Ademas, su comportamiento en las vias es distinto a los adultos. Las diferentes
acciones que se generen en el contexto de esta Estrategia deben apuntar a
que para el 2030 la cantidad de victimas fatales cada 100.000 habitantes
disminuyan al menos en un 30%.

Fuente: Base de datos de siniestros anual de Carabineros de Chile.
INE: Proyecciones censo poblacional.

Reduccion de fallecidos jévenes de 15 a 29 afios (Tasa de fallecidos cada
100.000 habitantes).

En los ultimos afios, tanto en Chile como en el mundo, los jévenes son el
grupo etario que mas participa y fallece en siniestros de transito,
principalmente debido a la inexperiencia en la conduccién y a una menor
percepcion del riesgo, por lo que, derivado de las acciones de esta estrategia,
se espera que en 2030 la tasa actual de fallecidos cada 100.000 habitantes
disminuya al menos en un 30%.

Fuente: Base de datos de siniestros anual de Carabineros de Chile.
INE: Proyecciones censo poblacional.

Reduccion de fallecidos adultos mayores de 60 afios (Tasa de fallecidos
cada 100.000 habitantes)

En linea con lo propuesto por los ODS de la ONU, los adultos mayores en
los dltimos afios son uno de los grupos mas vulnerables. En gran parte del
mundo, y también en Chile, la poblacién estd envejeciendo cada vez mas
rapido, por lo que su participacién en las ciudades y la movilidad sera cada
vez mayor y su riesgo ird creciendo. Es importante llevar a cabo dentro de
esta Estrategia acciones tendientes a adaptar las ciudades a estos usuarios
y a prevenir que la tasa de fallecidos crezca, apuntando a que disminuya en
un 30%.

Fuente: Base de datos de siniestros anual de Carabineros de Chile.
INE: Proyecciones censo poblacional.
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TEMA CLAVE

Velocidad

Alcohol en
conductor

DESCRIPCION

Reduccién de fallecidos por velocidad y pérdida de control del vehiculo
(Tasa de fallecidos cada 100.000 habitantes)

En la Ultima década, la primera causa de fallecidos por siniestros de transito
ha sido la velocidad y la pérdida de control del vehiculo, la cual, sumada a
otros factores en la conduccién, puede seguir aumentando. Se espera
disminuir esta tasa en un 30% al afio 2030.

Fuente: Base de datos de siniestros anual de Carabineros de Chile.
INE: Proyecciones censo poblacional.

Total de infracciones por exceso de velocidad

Las infracciones por exceso de velocidad son la principal falta a la Ley de
Transito en Chile, por lo que se hace esencial que los controles aumenten,
ya sea con la instalacién de control automatizado o con personal policial, asi
como también que la cantidad de infracciones por esta causa sean menores
al 5% del total de infracciones. De haber un cambio en la normativa vigente
para el control de la velocidad, este indicador debera ser revisado y ajustado
de acuerdo a la nueva disposicién y los nuevos datos.

Fuente de informacién: Controles preventivos aleatorios realizados por
Carabineros de Chile.

Reduccidon de fallecidos por alcohol en conductor (Tasa de fallecidos cada
100.000 habitantes)

Desde el afio 2012, gracias a las leyes que endurecieron las penas por la conduccién
con consumo de alcohol, los fallecidos por esta causa han disminuido
considerablemente en nuestro pais. Sin embargo, los datos muestran un
estancamiento, sin mayores reducciones en fallecidos por esta causa. Es necesario
continuar el trabajo de fiscalizacién y concientizacién, ademas de todas las medidas
de accién contenidas en esta Estrategia, relacionadas con la temética para que esta
tasa disminuya en un 30% durante este periodo.

Fuente: Base de datos de siniestros anual de Carabineros de Chile.
INE: Proyecciones censo poblacional,

Aumento en el porcentaje de controles negativos por consumo de alcohol
en la conduccién

Desde laimplementacién de la Ley Tolerancia Ceroy de la Ley Emilia los controles
aleatorios preventivos de alcohol se han intensificado, alcanzando un alto
porcentaje de negatividad. Los esfuerzos realizados por Carabineros de Chile, como
también por el Servicio Nacional para la Prevencion y Rehabilitacion del Consumo

de Drogas y Alcohol (SENDA) en la materia han rendido frutos que se espera se
mantengan al término de esta Estrategia.

Fuente de informacién: Controles preventivos aleatorios realizados por Carabineros
de Chile y por SENDA.
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Sistemas de
Retencion

Aumento de controles negativos por consumo de drogas en la conduccién

Desde el afio 2019 los controles preventivos aleatorios a los conductores por
consumo de drogas se han intensificado gracias al ingreso del Narcotest
como herramienta de control. El trabajo de SENDA y Carabineros en esta
materia se esta recién implementando, por lo que se espera un aumento en
los controles de drogas realizados. Junto con estos controles, el trabajo de
prevencién y medidas de accién relacionadas debieran tener un impacto en
el aumento del porcentaje de negatividad que esté en linea con la meta de
incremento de la negatividad de dichos controles de un 30%.

Fuente de informacion: Controles preventivos aleatorios realizados por SENDA.

Aumento del uso de los sistemas de retencion infantil

Una adecuada instalacion de los sistemas de retencién infantil reduce el
riesgo de lesiones graves y fatales considerablemente. Desde la mitad del
Decenio de Accién para la Seguridad Vial se han tomado diferentes acciones
para masificar su uso en el pais y con ello aumentar la seguridad del nifio
pasajero en vehiculos particulares. Esto se continuara haciendo durante la
siguiente década y se espera que al 2030 casi la totalidad de los nifios lo
utilicen y los porcentajes de uso sean acordes al de los paises con buen
desempefio en seguridad vial pertenecientes a la OCDE.

Aumento del uso de sistemas de retencién

Los sistemas de retencién (cinturones de seguridad en todos los asientos)
incorporados en el automévil, protegen a todos los pasajeros del vehiculo
ante un impacto, pese a que su uso en Chile alin es menor comparado con
paises desarrollados, sobre todo en cuanto a su utilizacién en asientos
traseros. Esto se continuard haciendo durante la siguiente décaday se espera
que al 2030 su porcentaje de uso aumente significativamente y que sea acorde
al de los paises con buen desempefio en seguridad vial pertenecientes a la
OCDE.

Fuente de informacion: Estudios de observacion realizados por la CONASET u
otros organismos.

Total de infracciones por no uso de sistemas de retencién infantil

La Ley de Transito indica que todos los menores de 9 afios que sean
trasladados en un vehiculo liviano particular deben ir en un sistema de
retencion infantil. Esta normativa ha tenido un impacto positivo en los nifios
pasajeros de vehiculos particulares fallecidos. Se espera que las infracciones
por esta falta disminuyan un 30% al 2030.

Total de infracciones por no uso de sistemas de retencién (cinturén de
seguridad en todos los asientos del vehiculo)

El uso de sistemas de retencién en un vehiculo reduce el riesgo de muerte y
lesiones en un promedio de 40% para todos los pasajeros, siendo una de las
medidas mas efectivas para prevenir la pérdida de mas vidas en el transito.
El uso de cinturén de seguridad es obligatorio para todos los ocupantes de
un vehiculo motorizado, sin embargo, actualmente, su uso no supera el 64%
en los asientos delanteros y 17% en asientos traseros, lo cual también se
debe evaluar por medio de controles de transito, para que todos los usuarios
cumplan con la ley.

Fuente de informacion: Infracciones a la Ley de Trdnsito derivados de controles
preventivos realizados por Carabineros de Chile.
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Uso de casco

Distractores:
uso de celular
en la
conduccién

Licencias de
conductor

Motocicletas

Actualmente, de acuerdo a los ultimos estudios de observacion realizados
por CONASET, el uso del casco en Chile es cercano al 100%, por lo que el
objetivo es mantener estos buenos niveles de utilizacién, considerando el
aumento del parque de motocicletas y los diferentes tipos que se han ido
incorporado al mercado en los ultimos afos.

Ciclos

Con la entrada en vigencia de la Ley de Convivencia de Modos en el afio 2018,
se regularon aspectos de movilidad en la ciudad, relativos a los ciclos,
intensificando el cumplimiento de las normas para este tipo de vehiculos no
motorizados, como el uso del casco en bicicleta. Esta cifra es adin incipiente,
por lo que se busca a través de este indicador evaluar de forma concreta su
utilizacién en todo el pais e incentivar un aumento en su uso.

Fuente de informacion: Estudios de observacién realizados por la CONASET u
otros organismos.

Infracciones por conducir manipulando teléfono celular

La conduccién no atenta es una de las principales causas de siniestros y
fallecidos. Asimismo, la conduccién manipulando un teléfono celular
constituye una de las infracciones mas recurrentes en Chile. Esta tendencia
mundial seré abordada en las medidas de accién de esta Estrategia y se
propone como meta que al 2030 este porcentaje disminuya un 30% al 2030.

Fuente de informacién: Infracciones a la ley de trdnsito derivadas de controles
preventivos realizados por Carabineros de Chile.

Infracciones por conducir sin licencia o con licencia vencida

La conduccién sin una licencia de conducir es una de las infracciones mas
cursadas a la Ley de Transito en los controles realizados, ademas de constituir
un peligro para todos los usuarios que se comparten la via con un conductor
sin conocimientos aprobados por medio de examinacién y el respectivo
documento que acredite estos conocimientos. Se espera que con los avances
y acciones propuestas en esta Estrategia se reduzca esta cantidad de
infracciones en al menos un 30% al afio 2030 y que los conductores tengan
las capacidades 6ptimas y comprobables para conducir un vehiculo.

Fuente de informacion: Infracciones a la ley de trdnsito derivadas de controles
preventivos realizados por Carabineros de Chile.
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Monitoreo y evaluacion

A medida que la Estrategia y sus medidas de accion se vayan implementando en los plazos
establecidos, éstas tendran un impacto en muchos ambitos y también en los indicadores
establecidos para este periodo. Es por esto que, el monitoreo y evaluacion de estas medidas e
indicadores es de gran relevancia para poder tomar decisiones y realizar los ajustes y cambios
necesarios a medida que éstos se vayan reflejando en las evaluaciones.

Se presentaran resultados y avances de forma anual, en donde se reportara el estado de la
seguridad vial del pais y los avances de esta Estrategia del aio anterior. Se elaboraran informes
para mostrar los avances de la evaluacion de los periodos (corto, mediano y largo) y de las
metas de los indicadores de desempeno de esta Estrategia. Estos informes se presentaran al
Ministerio de Transportes y Telecomunicaciones, cartera que lidera esta comision interministerial.

Tabla 3: Planificacion monitoreo y evaluacion. Anos 2021-2030.

— HHHHEH
2 3 4

1

5 6 7 8 g 10

X X X
X X X X X X
X X X X X X X X X X
Evaluacién plan de X
motos
Evaluacién plan de X
nifos
Evaluacion media X
década
Evaluaciones periodos X X X
Planificacién y X X

evaluacién préxima
estrategia 2031-2040
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