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Gobierno de Chila

s 44823 APRUEBA POLITICA NACIONAL DE
SEGURIDAD DE TRANSITO 2017

RESOLUCION EXENTA N° 3686

Santiago, 23 de diciembre de 2017

VISTO: Lo dispuesto en el Decreto Ley N° 557,
de 1974, del Ministerio del Interior, que cred el Ministerio de Transportes; la Ley
Ne 18.059, que asigna al Ministerio de Transportes y Telecomunicaciones el
caracter de organismo rector nacional de transito y le sefiala atribuciones; en el
Decreto con Fuerza de Ley N°® 1, de 2007, de los Ministerios de Transportes y
Telecomunicaciones y de Justicia, que fijo el texto refundido, coordinado y
sistematizado de la Ley N° 18.290, de Transito; el Decreto Supremo N® 255, de
1981, del Ministerio de Transportes y Telecomunicaciones, que aprueba la
Politica Nacional de Transito: el Decreto Supremo N¢ 223, de 1993, del Ministerio
de Transportes y Telecomunicaciones, que crea la Comision Nacional de
Seguridad de Transito; la Resolucion N° 1.600, de 2008 de la Contraloria General
de la Republica; y la demas normativa aplicable.

CONSIDERANDO:

1. Que, la Comision Nacional de Seguridad de
Transito, CONASET, es el organismo de colaboracion del Presidente de la
Republica en materia de seguridad de transito, gue tiene dentro de sus funciones
el proponer planes, proyectos y programas para enfrentar el problema de los
accidentes de transito y cambios a la legislacién y reglamentos que sean
necesarios para mejorar la seguridad de transito.

2. Que, la Comisidon Nacional de Seguridad de
Transito, publicd, en el afio 1993, la primera Politica Nacional de Seguridad de
Transito, la cual tenia por objetivo “convertir a Chile en un pais con baja
incidencia de accidentes de transito” y que motivd avances en seguridad vial
durante 24 afios, tales como la reglamentacion de los resaltos reductores de
velocidad e introduccian del alcohotest (1996); creacion de la figura del
conductor profesional (1997); aumento de exigencias de elementos de
seguridad en automoviles, motocicletas y camiones (2000); uso obligatorio del
cinturén de sequridad en los asientos traseros y se catalogo como falta grave el
uso de teléfono movil mientras se conduce (2005); obras de mejoramiento en
los entornos de escuelas rurales (2009); uso obligatorio del cinturon de
seguridad en buses interurbanos (2011); promulgacion de Ley Tolerancia Cero
de alcohol en conduccién e incorporacion de la educacion vial en los programas
de estudios de la ensefianza basica (2012); aumento de la exigencia de los
examenes tedricos y practicos de conduccion (2012 y 2013); aprobacion de Ley
Emilia (2014); obligacién de llevar a los nifios en un sistema de retencion infantil
hasta los 9 afios de edad y establecimiento de que los nifios menores de 12 afios
deban viajar en el asiento trasero de los vehiculos (2016 y 2017).
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3. Que, a raiz de |la estabilizacion, en los ultimos
cinco afios, de las cifras de mortalidad, como también de los grandes cambios
en infraestructura vial, tecnologia y calidad de los vehiculos y en la forma de
desplazarnos, surge la necesidad de contar con una nueva Politica Nacional de
Seguridad de Transito.

4. Que, en el afio 2011, Chile se sumd a la
“"Década para la Accion de la Seguridad Vial 2011- 2020", proclamada por la
ONU, que establece como meta mundial “reducir en 50% los fallecidos por
siniestros viales” y plantea cinco pilares de accion para dirigir las medidas a
desarrollar por los paises: Gestion de la seguridad vial; Vias de transito y
movilidad mas seguras; Vehiculos mas seguros; Usuarios de las vias de transito
mas seguros; Respuesta tras los accidentes.

5. Que, los paises con altos estandares de
seguridad vial, como Suecia y Paises Bajos, han incorporado un enfoque de
Sistema Seguro en la seguridad de vial, el cual tiene una visidn ética, conocida
como la Vision Cero, y que considera como inaceptables las muertes vy lesiones
graves ocasionadas en el transito.

6. Que, el Comite de Ministros de CONASET, en
mayo de 2017, decidid elaborar una Politica Nacional de Seguridad de Transito
de 2017, promovida a traves del Ministerio de Transportes vy
Telecomunicaciones, con el fin de reimpulsar el trabajo y avanzar en la reduccion
de victimas en el transito.

7. Que, la elaboracion de la Politica incorporé un
trabajo colaborativo, tanto de instituciones publicas, miembros del Comité
Técnico Interministerial de CONASET, agrupaciones ciudadanas, agrupaciones
de victimas de siniestros de ftransito, fundaciones, Organizaciones No
Gubernamentales, representantes del mundo académico y empresarial,
profesionales, técnicos y expertos de diversas areas vinculadas a la seguridad
vial, asi como personas naturales. Este trabajo colaborativo consistid en talleres,
mesas de trabajo vy dialogos ciudadanos, donde participaron 171 personas; y en
una encuesta de opinién en linea, donde se obtuvo respuesta de 2.617 personas.

8. Que, la Comision Nacional de Seguridad de
Transito es presidida por el Ministerio de Transportes v Telecomunicaciones y
esta integrada, ademas, por el Ministerio del Interior y Seguridad Publica,
Ministerio Secretaria General de la Presidencia, Ministerio Secretaria General de
Gobierno, Ministerio de Educacion, Ministerio de Justicia y Derechos Humanos,
Ministerio del Trabajo y Prevision Social, Ministerio de Obras Publicas, Ministerio
de Salud, Ministerio de Vivienda v Urbanismo y Carabineros de Chile,

RESUELVO:

1° APRUEBASE la "Politica Nacional de
Seqguridad de Transito 2017, de fecha 06 de diciembre de 2017, la cual tiene
por finalidad promover la Visién Cero, a través de la vision "Ser un pais sin
fallecidos ni lesionados graves en el transito” y establecer un marco de accion
para la creacion de los planes, estrategias y medidas que surjan a raiz de esta
Politica, cuyo texto integro se transcribe a continuacion:
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POLITICA NACIONAL DE SEGURIDAD DE TRANSITO 2017

Comision Macional de Seguridad de Transite — COMASET
Ministerio de Transportes y Telecomunicaciones

Coordinacién Técnica v Disefio: Secretaria Ejecutiva de CONASET
Primera Edicidn

Santiago de Chile

Dectubre 2017

£n el documenta se utilizaré el género masculina como concepto genérico, haciende referencia tanto a

mujeres camo hambres.

Se utilizaran indistintamente los conceptas de seguridad de transito y seguridad vial a lo largo del

documento; al igual que los términos accidente y siniestro.

Gistribucion gratuita, Se avteriza la reproduccion total o parcial del contenido del presente libro, la
distribucién, la comunicacion plblica y la creacion de documentas derivados, siempre y cuando se
reconozea la autoria original.
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PRESENTACION

En el afio 1993 se elabord v oresentd la primera Politica Macional de Ssguridad de Transito, cen el fin de
abordar el problema de |a elevads tasa de siniestros viales desde todas sus dimensiones.

Ese trabajo orientd numerasos cambios normativos y acciones que durante mas de dos décadas lidero el
Ministerio de Transportes v Telecomunicaciones, a iravés de |z Comisién Macional de Scguridad de
Transito, de la mano de todoes los actores relevantes publicas y privados, relacionados cen el trénsito en
nuestro pais.

Hovy, Iz movilidad de las personas es un nuevo desafio: cada diz vemos mas ciclistas en los espacios
plblicos, e! parque vehicular v de motocicletas ha crecide considerablemente, el transporte publico
rural, urbano & interurbano es cada dia mds relevante para 2l desplazamiento de las personas vy, aun
cuando parece imperceptible, en algin mamento del dia todos somos peatones, por lo gue la seguridad
vial adquiere vital importancia para evitar |z pérdida de vidas en accidentes de trdnsito o, al menaos,
dizminuir su impacto 2n |z salud de las personas.

La movilidad segura en nuestras ciudades debe ser parte del nicleo central de la regilacién y de la
acciones vy medidas que deben adoptarse para assgurar la proteccidn de todos guisntes se traslacan a
duario a sus distintos destinos, a través de cuzlguiera de los modos de transporte. £s1o, porgue tenemos
un triste registra: en pramedio, 5 persanas fzllecen cada dia en accidentes da trénsito en Chile y cienios
de familias resultan emacionalmente destrozradas y ecanomicamente afectadas,

Porque creemas firmemente que ninguna muearte en el trénsito 25 aceptable, tanemas 2l imperative
£tico de proteger la vida de las persoras v avanzar haciz una Visién Cero v, para ello, es necesario contar
con una nueva Politica Macional de Saguridad de Transito gue zborde las complejidades actuales de la
convivencia vial v establezca el marco generzl para la implementacidn de paliticas piblicas, acciones y
medidas en materia de seguridad vial.

De este modo, ajustandonos 3 los lineamientas dispuestos por la Organizacion de las Maciones Unidas
[OMUY, v asumiendo el compromiso de interés plblica, en orden a cantar con una politica de seguridad
vial, convocamos 2 entidades plblicas y privadas, 2 !as agrupaciones ciudadanas, a las asociaciones de
victimas de siniestros vizles v de los actores relevantes &n materia de seguridad vial, a todos quienes
agradecemaos el tiempo dedicado para participar en el trabajo de elakoracion de esta pelitics, asi como
el alto interés, participacion y compromiso en abordar sus distintas aristas,

Esta mirada amplia serd clave para avanzar en forma decidida an seguridad vial, entendiendo que &5 un
tema transversal, que dene acupar a los distintos gobiernos, asi como la sociedad civil toda, sin
distinguir v en que nadie pusda restarse. Lo anterior, es la base para escrbiri una nueva hoja de ruta,
trazar acciones, mejorar 2l marco normativo, sjecutar medidas, fortalecer el contral v |a fiscalizacidn,
insistir en la educacién y desarrellar campafias en el marcoe de un plan general gue coordine los
psfuerzos de todos los sectares can un saio fin: salvar vidas en el trénsito,

Paola Tapia Salas
Presidenta del Comité de ministros de COMNASET
Minisira de Transportes y Telecomunicaciones
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Cada afio, los siniestras de transito causan la muzarte de aproximadamenta 1,25 millones de persanas en
tado el mundo, Pars enfrentar esta realidad, |a recientemente adoptada Agenda 2030 para el Desarrollo
Sostenible de la Organizacion de las Maciones Unidas [ONU), establecic una meta ambiciosa con
respecto 2 la seguridad vial, consistente en reducir a la mitad el ndmere de muertes y fesiones en
accidentes de transito a nivel de mundial hasta el afio 2020,

ia nueva Palitica Nacional de Seguridad de Trinsito, que a continuacidn presentamos, se ajusta a los
lineamientos dispuestos nor las Maciones Unidas, al enmarcar las iniciativas de seguridad de trénsita en
cinco pilares de accion que dicen relacidn con la gestidn de |2 seguridad de transito, vias de transito mas
seguras, vehiculos mas seguros, usuarios mas s2guros y respuesta tras los sinfestros de transito,

Estamos conscientas del importante dasafio que hemaos asumido como pais al sumarnos a este llamada,
ya que nos debemaos 2 todas las personas que se mueven 3 diaric por nuestras vias y gue tienan derecha
a circular con seguridad baja condiciones de movilidad adecuadas.

Es momento de paner especial foca en los usuarios vulnerables en el transito, quienes representan mas
de la mitad de los fallecidos or nuestro oais v, tambign, darle sentido de urgenciz al trabajo para
detener las graves consecuancizs gue traen consigo los sinjiestros de transito.

La nueva Politica es un paso importante en esta tarea y una invitacion a todos los actores a sumarse
activamente para avanzar juntos haciz una Yizsidn Cero, pzra gue nadie pierda la vida o guede
gravemente lesionado en las calles y carreteras de nuesiro pais, a causa de un siniestro de trénsito,

Gabrizla Rosende Bustos
Secretaria Ejecutiva de CONASET
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CAPITULO 1: ANTECEDENTES

La Politica de Seguridad de Transito de 1992

La primera Politica de Seguridad de Trinsito para Chile se presentd en el afio 1993, Este documento
abordd la tematica de transito y seguridad vial a nivel nacional y enfocd su accionar en lineas de trabajo
con el objetive principal fue convertir @ Chile en un pais con baja incidencio de accidentes de transito.
Cada una de las lineas principales de trabajo identificadas tenia su propio objetivo especifico asociadas,
lo que a su vez, le daba concrecion al objetivo general (COMASET, 19931

Una de las medidas propuestas en ella, fue la creacion de una Comisidn Nacional de Seguridod de
Tronsita con la funcién de asescrar v proponsr planes, proyectos y programas tendientes a reducir |a
zlevads tasa de accidentes de trénsito que ocurren en &l pals. En consecuencia, CONASET fue fundada el
mismo afic que nace la primera Politica Macional de Seguridad de Trdnsito a traveés de un decreto
supremo firmado por el entonces Presidente de |2 Replblica Don Patricio Aylwin Azdcar.

Desde su creacién, ol ohjetive central de este organismo ha sido prevenir siniestros de transito y sus
consecuencias, coordinanda las labores en mataria de seguridad vial de estos diez ministerios: Interior y
Seguridad Pablica, Educacion, lusticiz y Derechos Humancs, Obras Fublicas, Salud, WVivienda v
Urbanismo, Transpertes y Telecomunicaciones, Trabajo v Prevision Social, Secretaria General de
Gobierno, Secretariz General de la Presidencia; ademas de Carabineros de Chile,

Can el objetivo de reducir las siniestros de transito y sus consecuancias gue tanto dolor causan en las
familias, en la primera Politica Macional de Seguridad de Transito se especificd un Sistema Nacional de
Seguridad de Transito, en el cual se identificaron nueve lineas de accidn (Figura 1).

Figura 1: Lineas de accidn y objetivos de la Politica Nacional de Seguridad de Transito, 1953
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Posteriormente, en 1994 y 1535, oara poner en marcha la politics, se identiticaran 128 potencialidades
de mejoramienta de la seguridad de trinsito en Chile, enmarcadas en las line2as de accion previamente
definidas. Cada potencialided incarpord una propiuesta de accion concreta de acuerdo al contexio det
pais =n esos afos. Muchas de estas acciones han sido ejecutadas en &l fiempo, Con Mayor o menor
grada de desarrolla.

Principales avances da la Seguridad de Transito

Bajo las directrices astablecidas en la Politica Nacional de Seguridad de Trarsite de 1993, se han llevado
a cabo numerosos cambios normatives v paliticas publicas para proteger la vida de las personas, que
han moldeadno la seguridad de transito del pais durante més de dos décadas (Figura 2}.

& modo ejemplar, 2n 1998 se reglamentason los resaltos reductores de velocidad [larmos de tara) y se
intradujo por primera vez el aicohatest como insirumento para gue Carabineras de Chile rezlizara
fiscatizaciones de alconol en la conduccidn. En 1937 se crea la figura del concuctor profesional v en el
afio 2000 se aumentaron las exigencias de los elementos de seguridad para actomdviles, motacicletas y
camiones, como por ejemplo las cintas retro-reflectants para camiones o la reglamentacion del casco
protector parz motociclistas. En el afio 2005, se hizo obligatorio el uso del cinturén de seguridad en los

asientos traseros y se catalogd coma falta srave el vso del teléfanc maévil mientras se conduce.

En 2008, el Ministerio de Goras Fublicas comenzd a eiecutar obras de mejoramiento en los entarnos de
las escuelas rurales del pais, para dotar de facilidades que protejan el desplazamiento de los alumnos
durante los horarios de entrada v salida, ©n 2l 2fio 2011, Chite se suma a la “Década para |a Accion de ia
Seguridad Vial 2011-2020", proclamadz por iz ONU, que establece ls primera meta mundial: reducir en
50% los fallecidos por siniestros wviglzs. Ese mismo afio, el uso del cinturon de seguridad en buses
interurhanos se convirtio en una ablizacion en Chile,

En el 2012 se promulgd ia Ley Taierancia Cera de alcohol en conduccién y, a través del Ministerio de
Educacién, se incarpord la educacion vial en los programas de estudios de la ensefianza basica. En los
afos 2012 y 2013 se realizd una reforma pera iz ootencién de licencia de conductor con nuevos vy mas
exigentes exdmenas tedricos y practicos, En 2014 se aprobd la Ley Emiliz que sancionz con carcel
pfactiva de al menos un afio a conductoras en astado de ebrizdad que generen lesiones gravisimas o |2
muerte a causa de un siniestro de transito.

£l Ministerio del Trabajo v Prevision Social, consciante de las tasas de siniestralidad de los trabajadores
durante el trayacto entra al hogar y e trabajo, incorpord este problema dentro de las metas y objetivos
de Iz Palitica Nacional de Seguridad v Saiua &n e Trabajo de 2016, Durante los afios 2016 y 2017 se
implementaron cambios 3 |z Ley da Transita para proteger la vida de los nifios mientras se trasiaden en
automéviles. Se establecid que los menores de 12 afios sean trasladados en el asiento trasero de los
vehiculos v, ademas, se normd |3 chligatoriedad de Hlevar 2 los nifios menores de 2 afios en sistemas de
retancitn infantil adecuados sesdn su pesa, talla v edad. Estas medidas complemeantaren la normativa
del afin 2006 que obligaba llever a los nifios en silla hasta cumplir los 4 afies.
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Figura 2: Principales avances de seguridad de transito
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iPor qué una nueva Palitica¥

En Chile, cada afio s2 famenta la muerie de apraximadamentes 1.600 5:1191'::u::r1as,E v carca de 7.500 sufren
lesionas graves como consecuenciz de estos siniastros. De hecho, duranie la dltima decada, murieron
cada dia, en promedio, 5 chilenos vicinas de un accidents de transito, conformando asi la primera

causa de muerte axterns an nifios de 13 14 afos y en jivensas hasta 29 afios.

5i bian &l pais tiene buenos indices de seguridad de trénsite &n ralacion a los paises de la regian (Grafica
13, Chile tiene un indicadar de riesga de la probanilidad de morir en un sinestro de transito cuatro veces
mayor gque los paises oo la OUDE [Grafico 25

Grafico 1 Paises lberoamericanos — Fallacidos por cada 107,000 habitzntes
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Fuente: Informe [Leroamericano de Seguridad Vial, OISEVI 2015

 La recoleccion de informacion sobre siniestros, Uallecidas v lesionados & causa de sinjesteos de transito 23 realizada
por Carabineros de Chile con un seguimiente de hasta 24 horas de ocurrido 2l accidente.
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Grafico 2; Paises OCDE - Falizcidos por cada 100,000 habitantes
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Fuente: informe Sobre la Sitvacidn Mundia! de & Seguridad Vial, OMs 2015

Mota: La diferencia de tasa entre el grafico 1y grafico 2 se dabe atz fuente de origen de los datos.

A pesar de los logros conseguidos hasta ls fecha, 1a cantidad de fallecidos y lesionados de gravedad en
Chile a causa de los siniestros de trénsito no ha mostrado una reduccion significativa a lo largo de la
historia. Mds adn, en los dltimas afics se puede ohservar un estancaminnto en las cifras de fallecidos por
cada 100.000 habitanies v una muy leve najz en |z tasa de maortalidad por cada 10,000 vehiculos
{Grafico 2).
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Grafico 3: Evolucidn de indicadeores de Marizlidad por cada 10.000 vehiculos y 100.000 habitantes en
Chile {Periadn 1972-2016)
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Elaboracion: COMASET, 2017

& raiz de la estabilizacion de las cifras de maortalidad, como tambign los grandes cambios en
infraestructura vial, la tecnologia v calidad de los vehiculos v |a forma de desplazarnos es que surge la
nerecidad de contar con una nusvs Politica Nacional de Seguridad de Trénsito, con gl fin de reimpulsar
el trabajo y avanzar en iz reduccian de victimas en i ransito,

Esta nueva mirada debe respender a una nueva realidad que se vive en el transito, estaboleciendo reglas
claras que permitan la convivencia entre los distintes modos de transporia y paniendo especial foco en
2l grupo de usuarios mas vilnerables de nuestras calles y carreteras, Los usuarios vulnerables son
aquellos que no son protegidos por una carroceria, camo los peatones, ciclistas, y motociclistas, pues

carecen de proteccion ante un impacto y son proclives a sufrir mayaores consecuencias en un siniestre,

En Chile, &l 52% de los fallecidos corresponde a pestones, ciclistas y motociclistas {Grafico 4], es decir,
mas de la mitad de los fallecidos son usuarios vulnerables, par lo gue urge incluir esta problema en la
nueva Politica. Es importante considerar gua (03 nifios, adultos mayares y las personas en situacion de

discapacidad también deben ser visualizacos comao vulnerables.
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Grafico 4: Fallecisios segan tipn d= usuario (2012-2016)
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Lingamientos Internacionales

Las jesiones fatales provocadas por siniestros e trinsic fusron la novena causs de muerte a nivel
mundizl en 2004 v, de no tomar medices nmediatas, podeia liegar a ser iz séptima en 2030 [OMS,
2015). Por otre parte, (25 cansecunncias econdmims darivadz: de estos sinjiestros =2 astiman 2n mas de
100 mil millones de délares anuales. Para of caso de Chile, 1o Srganizacidn Mundial de la Salud (OMSE) en
su altimo fnforme sobre s Situacion Mundial de la Segueidsad Wizl 2015 o considard como un pais de
ingresas altos, nor o cus el costo da los accidentes de triasito en Chile pracuciria pércidas cercanas al
3% del PIB anual 5i se consideran ias estimaciones de 1o O (7015), &l costo anual para el pais es
equivalents a fa canstruccian de 21 hosaitaes o 40 wecos o financiamisnto completo de! orograma
Garantizs Explicitas en Szlud (GES) durants 2015

Para hacer frente a esta seslidad, las Naciones Uridas estzitecid 17 Objetivos ce Desarrollo Sostenible
[ODE), Estos objetivas <on un llamade universal o la adopcidn de medidas para poner fin 2 la pobreza,
proteger o plansta v perantizar que lodss 159 persones gocen de paz y arosperidad”. La seguridad de
trdnsito es abordada @ntos objetivos 3 [Saluo y Brenestar) v 11 {(Tivdades y Comunicades Sastenibies).

© hups S undp o icementiandpieseme sustminablie-aeveloament-goals itm |
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En concreta, las Maciones Lnidas declard =z Gécada para la Accion de lz seguridacd vial 2011-2020, que
establecs la primera meara mundial reducly en S5t ios falizcidos por siniestras viales y alentd a realizar
actividades enmmarcadas en cinco nieres princpsies Las roromendaciones deben ser consideradas en
los planes nacionalas og lod palses we marers sragual con el fin de estabilizar v, luego, reducir la

cantidad de fallocidos =0 siniestros viales,

Estos cinco oilares son: Gestion de i3 Seguridad Wial, Vias de Trénsito v Movilidad mds Seguras
H ¥ B E=1 r

Vehisulos mas Sepurns, Usuarios de jas Vias de Trdnsito s Seouros y Bespussta tras los Accidentes

{Fizuiz 3.

Figura 3: Piiares recomendadas por iz 3NU pora metorar fz seguridad viel

Usuarios de las

wl P Respuestatras
T vias de transito ¥ f
Saolrns L losaccidentes
i mas seguras

' : Vehiculos mds

Elahnracian COMASTT on sase a oG, 2011

La nuave Politica se zjusta a los lingomizntas snternacionales v 1as racarmendzcianazs de las Naciones
— 4 § - i . a AP - : m - =
Unidas'. enmarcands (35 iniciativas o2 seguridad de fransio 2n e51o0f oinco piizres de accien. Dichas

recomendaciones fieran, 2 su ver Comc princigios rectoses, los principios det enfoque de Sistema

Segura, que pretende desarrollar un sistema de rransitn wial mejor adaptade al ecrar humano v gue
torme en consiceracian i3 vulneraailidad de! cuerps himana,

CAPITULD 2: ENFOCAE & Uai HACIA LA VISION CERD

La nueva Politica MWaciono! ifo se abnesrs oi enfoque de Sistema Segura, &l

£oh
cuzl b3 sido promov.do, especialmants, gor passs Ndaccs en sezuriden de trinsito v gue astablece
come imperative 2tico gua las mueries y [25ionns graves an o trinsita san inaceptaales v que, por lo

tanca, ol sisternz oe Transiio cabe diseRaraz ¥ Ll

co e oranera tal gue nadie piards la vida o quede

gravemanta herida como resultado de un sintestng detran

guz ogravels & g pEragnas temibién es conocida

P s (T ] o

Visidn Cecs, politics de seguridac Le trirsito gus fue introducida paor Suecia y

]
s
3
1
'

sor wirins paizzz v ciudades dasde

BRTOGE2E,
Se tratade uncambio o nar 3 hmoe cue [0S sArs: hUMAards comeian errores. 5i

aohipinie

bien o3 sccidentas soaves £n MAchos fEiSD SCUITER pOr IRTACCIGNEs 5 185 narmas ozl transito y per

compartemienia snier fmoproducEn por LiE cguivocacién o un

Brror g2 DErCERCIOn o de JUicin, Bor DEITE G RErsings 2ug o general son respetuoszs de la ley.

Asi, oo lugar de sounes: aue recancoer gue las causas de los

sinigstros de transito =305 2 al uso e la infraactructura wial, En

consecuancia, iz solac S srtebildadd ne solamente se sustentia

R Bl Afeial con g 2! Devenio Je eciér sarve fa Seguridad Vied
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an medidas orientadss 2 la educacion de las personas, sino gue tamaien, en el cisefic de un sistema
completo que apoye y guie el comportamienio hu mano™.

Los principios lundamaentzles v no transzbies de estz enfoqus son:

1. ios seres humanos cometamas orrores, los que pueden derivar en un accidente de transito. “Errar

es humanc”,

2. El cusrpo humano, nor naturalezz, fiens una capacidad limitada pars soportar las fuerzas de un

impacto antes de gue ef dafio ocurra,

3. Existe uyna respons3hilicdad compartida entre quisnes disefan, construyen, administran y usan las
vizs y ios vehicuios, junto con guicnes brindan atencidn luego de oourrido ¢l siniestro de trénsite,

para evitar gue £:i= t2ngs resuliace de muerte o lesioncs graves.

4. Todos los compensnies del sistema denan astar fortalecidos v siuno Tzlla, les otras partes contindan

protegienda 3 {as Lorsonas invoiradas,

En resumen, se trata de un enfosus holistico v proactive de la seguridad de trinsite, gestionado de tal
manera que los comprnantes del sistams se combinzn e interactien pers guiar a los usuarias a actuar
de manera segura v prevenin s aocidenies e trénsito; v 51 estos courren, garantizar que las fuerzas del
impacio na 2xcedan los limites gue &l cuerps humano puscs resistic antes de que se acasionen lesicnes

graves o la muerte.

Dads 2 escabilizacion o as cifras de ielizcidos en Chile, come tambign fas recamaondaciones de la ONU

para la Décaca de Action para la Ssguridad Vial, sz cansiderd el enfogue de Sistema Seguro Como

oportuno para una recreniacldn oe pensamieniosy la adopcidn de nuevas maneras ce trabajar.

Atendiendo a la relevanca de |3 internalizacion de los principios del enfoque de Sistema Seguro en la
cludadania, se ilevi 3 Labe urs encuasla ce opinidn participativa®, en la cual 2l 81% de los participantes
dar, un 92% ds los

SONRL SDMETSEN errores gue

declars esmar suy ag acuerdo o de acuerdo con estog arincipios. &n pardic

encuzsiados sefals e5tel fa = c o mdy de acuerdo con gue las ped
provocan accidentes ce transito. Esto también se refleja en que el 69% de los encuzstados atribuye ia

respansabilidad de los accidentes de Uansito a 25 progias personas,

Con raspecto &l prircisio gue conoidzra qua LGOS 103 COMPOnEnies cde! sisterma deben estar

coordinados v fortzlecidos, un 88% s 105 encuestzaos sefizla estar de zouerdo o may de acuerdo, Mo

abstarte, un 237 sizridod sobre el orzanisn.o responsable de la Sspuridad de Trdnsite.

sala vn 54% de las perscazs aping qus nay una respensabilidad compartida enire todos los actores

tvalucrados an al trdsiio. fste fus 8! atincipie d2f enfoous de Sistema Segue o obiuve el menor

e e acus

[ [nlpativy
zllos (35%) atribuys b

sartoioant=s, lo cual poce's axplicarse o gue un Zran porceniaje de

wa

BAnd de los accdentess & ceda cersuns y no wven lg interaccion gue
tréansita como un sistema integral con distintos actores

ocurre duraniz el daspizzamizato

invalucrados.
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CAPITULD 2: PROCESD DE CONESTRUCCIGN DE LA POLITICA

Proceso de construccion da lz Soilvs

Asicamo en |a elaboracida de ls primers Palitcz Mzzionzi de Seguriczd da Trinsito, el actual trabajo fue
concebido en un marco metsdolagico szracipstivo, gue tuve como objetive recoger la opinign
ciudadana y contribuir 2 orienizr el rabsjo técnico v relevar los temas mas importantes de la seguridad
de transito, desde la mirada particuiar da fog distinios usuarics de |as vias.

En este sentido, tras el trabaiz as ardlizia v evaluacion de ln Politice de 1993, de la mitad de la Década
de Accion declarada por la ONU, de esturios g investizacionss y revision de literatura relacionada, se dio
inicie 2l proceso de participacicn aue constd de cuziro stapas (Figura 2):

Figura 4: Etapas participativas de Iz elaboraciin da ia nuevs Politice Nacional de Seguridad de Transito
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tn la primera etapa se trabajd on lo Visidn v los Bripcipios de la nueva Politica a traves da una dinamica
grupal en un taller gue dio inicia al traonaja participativo,

Los participantes provenisntss de instituciones pdblicas, empresas del sector privado, QONGs,
fundaciones v agrupacionas de ia sociedad civil relacicnadas con la seguridad de transita, entre ofros,
fueron agrupados en 5 mesas de rabaios por jes tematices, basadas en los pilares de accidn: Gastidn
de la Sequridad vial, Vios de Tronsite y Movilidod mds Seguras, Vehiculos mds Sequros, Usuarios de las
Vias de Transitc mds Sequros y Respuesta ras Jos Accidenies.

En la segunda etapa, los participsntes fusran convocados 3 masas de Lrabajo para elaberar los ohjetivos
estratégicas v definir lineas de sceicn de cada eie tematico especifico.

Con el fin de recager las proguastas de los propios diugadanos y de todos nuienes no habkian tenida la
oportunidad de participar a nwvel nacional, en la tercera stapa se realizaron 4 DiZloges Ciudadanaos en
las cludades de Puerio Raontt, Copiand, Vaioaraiso v Santiago durante [os meses de julio v agosto de
2017, En dichas instancias, se recogieran las expariencias, opinionas e ideas de la ciudadania raspacio
los temas de seguridad de trinsito desde cacs uno de sus roles como paatones, ciclistas, pasajerocs,
matociclistas ¢ conductores de vehiculos motcrzancs. De csa forma, se trabajaron l2s lineas de accion
de |a nueva Politice, especificameante tomancs on cuenta & enfaque zanz!, incluyendo 1anto los usuarios
de ranas urbanas, como ios ge 2anas rurales,

Para concluir el trabajo participativo, =n su cusrta =tapa e habilild una encuesla digital, donde se
solicitd a la ciudadania la opinian resnecto de conceptos relacionades con la seguridad de transito. La
encuesta fue contestadn por mis de 2600 parsonas v 125 resnuestas forman parte del contexto genaral
de este documente, contribuyenda asi 2 la construccién d= la nueva Politica.

Todas las actividades con participacion ciudadana fuercn organizadas y ejecutadas por la Secretariz
Ejecutiva de CONASET con el apayo dai Ministerio de Transpartes vy Telecamunicaciones Y sus
respactivas Secretarias Regionales Ministerialas, asi como todas entidades publicas v privadas,

Tras las instancias participativar se ceaiizd la consolidecidn del trabajo colaborative v 1z rovisidn de
hibliografia, para asi farmular los lingamientes basicos de 1a nuava Foiitica.

Didopc civdadano 2n dantiago, Region Merrepelitana.
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CAPITULD 4: POLITICA NACIONAL DE SEGURIDAD DE TRAMSITOD
Estructura de la Palitica

La nueva Politica Nacional de Seguridad de fransita cuzatz con ung VWisidn, que carresponde 2 una

expeciativa idem a largn alazro, v con Sriacimss rectorss, amboas en concordzncia con el Enfogue Seguro.
En cada uno g los cince Ejes Fstratdgicos, due corresponden 2 los cince pilares para la Década de

Accian de las Macienes Unidas, se pinsman los respsctivos Shietivos Estrotégicos, gue a su vez agrupan
un conjunto de Haens de Aecldn (Fizura 5]

Figura 3: Bstructurs de o Politica Macioaa: de Seguricad de Transito
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Wision

Bzjo el imperative &tico o que las mueris: o lasiones graves ocasionadas por siniestros de transito san
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lamentar dichas consecusncias. Por 2sio, debamos asoirar 3 gue ninguna parsona que transite por las
vias oe nuestro pais fzllzzos o sufra losiones graves 2 cadsa de un sinfestro de wansito.

Lo anterior, debe guecar glasrmada o0 dns visian comun gue reflege e idea que gueremos lograr en el

largo plazo, v para la coal se concaniraran (ooaos los esfusros,
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Principios

Los principios gue se establecss 3 contndaticn srientarn ias acoionas para zlcanzar la visidn en el larga

plazo.

10.

11,

ETICA: Las muertes v lesiones graves an g iransils son inacaptabies,

URGENCIA: Dobe ser prioridad de Estzda, cantands <on apoyd transversal, gl detener las graves

ronsecucncias de los simestros de ransits.

RESPOMSABILIDAD COMPARTIDA: Todos s iwelucrzdas en la mavilidad deben garantizar wias y

sntornos gue se anticipan al errar humara, da manera de evitar un dafo grave.
RESPETO: Se debe respatar 2 todos cuienes 5o desplazan por las vias y espacios plhlicos,

GERECHO A LA CIRCULACIOHR SEGURA: Las personas nienen el derecho a circular por las vias con
seguridad, independienia de!l mado og tansnarie gue utilicer.

INTEGRALIDAD: Todos los romaonsntss del sistema vial deben estar fortalecides y coordinados
para multipticar sus efacios en a2 reduccion de muertes v lasiones graves; y si uno de ellos falla, los

usuarios de las vias seguirdn estando orofegians,

UNIVERSALIDAD: El dissfc v 13 ima'ementazidn de estrategias v planes deben ser inctusivas,
narticipativas v equitativas, reconocianca las wulnerabdicades de cada modo de transporte y las
realidades ooales,

PREVEMCISN: Se daben pricrizar las accinnes tendiantas 2 prevenir los riesgos en el transito,

REPARACION DEL DAMG: En casc de pourrly din siniasiro, fas victimas directas 2 indirectas deben ser

reparadas por el dafio generade.

SUSTENTABILIDAD: Las o317y

nersonas, deben sestenerze on 2 fempo an mereficio de las actuales ¥ TUUras generacicnes.

ias 2dopteras para asegurar un desplazamiento seguro de todas las

MEIORA COMTINUA: Las ostraegias v nlanss de implementacion de esta Politica requieren ser

evaluadas periddicaments ozra determimsr su efectividad v aplicar las mejoras necasarias para

cumplic con los obiztivos,

i, Eje Estratégicn: Gestidn de Iz Szpuridad de Transiio

Descripcion del Eje

Seguridad de transito gestionada de maners coordinara, can institucionalidad vy recursos necesarins,!

considerando s particis

propuestos.

Me tadDe oa aooores resweentes, nars lograr las metas y objetivos
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Se requiere de una coofdinacidn de todos los actores responsables para alcanzar las metas gue

cominments se arusrden. Fars esto, se deben ceneras planes de z2ccidn que sborden loe distintos

problamas, can ios recursos necesarios para devarios a cabo.

Bl desarrollo de una capaciced insilucional que soordines todas las accionss adquiere gran importancia,
considerando que la responsabilidad en la oravancion de dafios geaves en el trénsite se comparie entre

quienes disefian, construysn, administran, operan v usan |2s vias; y con quienes brindan atencion en

case de ocurrir un siniestro da Lransito.
Chistivos Estratégicos v Linezs Ze Aocion
Objetivo Estratigico 1.1

Establecer unz institucionslidad con facultaces v recursos claramente definidos que garanticen la

giecucidn de los nlanes de acritn nue 50 selanlzzs

(Al

lineas d= accidn

1.1.1. Establecimisnia @2 una o

itucinnzlidad fortalecidz de seguridad de transite con
capacidades y faculiseas ous parmiten oraooner y gjecular planas de accion, coordinar a los

actores involucracss y fscatzar =i cumsplimienta de la normativa de manera efectiva y eficiante,

1,1.2. Asigracior oe racursas ecandmicos 3 iraviés del Presunuesto de la Nacidn para los actores

plblicas invalucraces. 2 rivel centraly iocal,

1.1.3. Establecimicnto de  nuevas fuznies  de financiamiento vy gestion de  aportes

camolementaries pablicos v prvados.

Objetivo Estratégico 1.2
Desarrallar estrategias v nianas co accidn er coorcinasian con los actaras involucrados en los gistintos

ambitos de la semu Ddatransito oue incorscron las reslidades v necesidades de cada territerio,
Lineags o 3ccion
1.2.1. Desarrollo de comoetencizs Téonicas =n los distintas actores involucradas, a nivel local y

central.
1.2.2, Eizboracion de esratez as y puanes v aczidn vinowantes e intersectoriales,

1.2.3. Coordinacian snue institucione: a cargo dei disefio, construccidn v operacion de sistemas v
servicios de transporie viziy el dasarraiio urhizno v rural,
1.2.4. Espacios de particioacién oermenentes de los representantes v oresponsables de la

caguridac de transite en iz 2'zhoracon e implemamacion de planes de accidn & nivel leeal y

[}
aramover (2 generacion de conasimignin y soluciores innovadoras,
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Objetivo Estratégico 1.3
implemantar planas, grogramas y provectos, sstableciendo avaluzcionas peridcicas que fortalezean la

gestidn de la seguridad de trénsitn, de maners madilkle v cuantificaile para la mejorz continua.
Lineas de accion
1.3.1. Creacidn de sistemeas nisZrados d2 racoieccion de datos en todo el territorio que permitan

analizar la informacion dizsonibie sarn gos rmaior toma de decisiones.

1.5.2, Establacimiznto de evaluaciones periddicas, mediante indicadores de desempefic, de los

alanes de accidn que gstdn sinrda imoiementados,

1.3.2. Vigilancia y controt de 2 normas del transito en coordinacién con todas las instituciones
involucradas,

1.3.4, Usp de jecnoiogias & ideas npovadoras oarz 2 contrel v vigilancia de la seguridad de

bransito &n sus disbinios aspacios.

2. Eje Estratésico: Wiss v Maowiidad mis 5o

Descripein de: Ele

Vias y espacics de accaso plibolics gue oarrn

especial atencicn en los veinersbles.

La seguridad denbe intesrarse on iz glanificscian vel disefo de g infraestructura via! desde 1z atapa mas

LEmprana posike. For

b, resillla necessrba cavisar las nairnas existenles para gue éstas reflejen de

una mejor mansia o8 srincipas gl anfoous seguro.

Es nacasarie oonsiderar 2 todes los usdacias wiales an gl disefo o mejaras a la infraestruciura vial,

comenzando posins mas viinerzeles v eso Avanesr nacia las necesidades de 105 otros usuarios,

Un disefio adecuado de las vizgs v espacios de soreso pdblics ayuds a crearun entorno gue guie a un uso
SEEUTD de @s51as.

selocidad con fes necesidades de movilidad, la

enternos son 2oordes 2 dicha fimite,

Obietivos Estretégicos v Linaas de Legidy

Ohjeiiva Estratégico 2.1

Proveer una rad wvial que 7 aromiuswd g convivencie ssgure, con disefos comprensibles v

coharenies cor ad neceddades de movilidad o= odas 52 ErLONEs GUS IE usan,
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Lineas de accion
2.1.1. Regulacién y control del smplazamiznio ¢g las sefiales de trénsita v letreros publicitarios

compaiibla con el resguasdo da la seguridas o transito.

2.1.2. Estudio @ implementzodn de macidas sars una inleraccidn segura de los cistintos usuarios

an wizs o dreas donde cordve ol iransiio negtonal oo el vehicular,

2.1.3. Incerporacion ce avditorizs 02 seguridiag de transito en todas |as etapas de un proyecto

L)

wi

3 1.4, Gestidn de la velocidad de acusrde 21 oo da via v usuanes que interactdar en elia.

Ohjetivo Estratigics 2.2
Incarporar y priorizar s seguridad de transito eo Jos instrumentos normeativos v manusles técnicas, con

un enfogue de disefo centrado en |53 persanas,

Linezs de accion
3.2 1. Actualizacién de los instrumentos normalivas en coherencia con el enfoque de disefio
centraco 2n 135 personas caho Esuarias de fas vias,

222 Intogrocion adecuzda oe s seguridad de Lidnsito £n bos instrumentos de planificacion

wd

territara.

2.2.3. Mgjora de ios astdndnres tecnicos y constructivos asociados a los elementas de apoyo

sermanente sefizlizacion v demarsanidn wak

234, frmonizacion de manualas oo cisefo izl eafocados en la proteccidn y canvivencia de

todos los yzuarios de jag viag,

3. Eje Estratagicn: Wehicuios mas Seguran

Descripcitn dei Efe

Vehiculos motonzados v ono motonzados que cusnien con los mejores estdndares de seguridad vy
generar condiciones para que éstos s mantengan er el iempo y permitan la proteccidn de las usuarios,
dentro vy fuera de los vehizulos.

El eauinamisnts de los vehiculss pueds o

ayuda tanto para arevenir la ocurrencia de

sinjestros de ransito, cora pare aminacer las cansecuenolas an caso da gque éstos acurran.

Bl desarrclio

frutcs cads ver mds seguros, gue permiten

compensar fos errores cue, Intivso parsanes oisn eduradss e informadas, pueden cometer durante la

conduooion



Las condiciones ticnicas v de seguridad G2 o3 vahicuios deben mantenerse durante toda su vida atil,
para asi prestar ia proteccion ofrecida. Po- 2ile, la mantencién del vehiculo es Lan importante comao el

equipamiento de Tabrica gue S5 incornoora.

Ohjetivos Estraidgions v Lineas d= Accion

Ohjative Estratégico 3.1
Aurmentar los niveies do sozunidad en el eguipamiento de los vehiculos para reducir las posibilidades de

acorrenciz da yn siniestra T PR ITNIFEEE U5 CORSCOUencias en cass dea que estas ocurran.

Linnas de accidn
uricad en vehiculos nuevos cue permitan reducir

3.1L.2. Exigencia de auewvas catactarist
la pcurrencia de un sindestra o2 Trinsin v Dara minimizar sUs consecuencias en caso de que @stos
acurran.

2.a.5, Fezlaadidn v mejors continga o la rormativa cues determing los estdndares de seguridad de
oz vehicuios,

ins werecuios que g2 comercializan en el pais respecto del

esempefio de su eguipaniarts de sapundad,

i

3.1.3.F
d

Obietivo Estratagicn 3.2

Generar v garantizar instancizs ozra que o venoulos no pierdan sus estandares onginales de seguridad,

Lireas de aoclidn

ace vehicular con énfasis en los aspectos de

2205 Mieora continda 2! grocsso de fevsion 8

sepunidad el veliculs,
3.2.7, Edigencias e Incentivos 5302 gis 8 afrezoa un senvicio de calidad en los tzlleres mecanicos.

itn pera ous des wehitutes invaiucradaos en siniestros de fransito vueivan a circular

anias niblicas en condicones 2osceadas de seguridad.

24, Domunicacian orortuna con cropistacios ae wehiculos afectadeos por una falla fécnica
masive.

3.2.5. Regulacion de modificacicnss v adecuacisns: en o vehiculos paraz no afectar sus

carasteristicas de seguridad
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4. Eje Estratégico: Usuarios de las Vias mas Saguros

Descripcion del Eje

Usuarios de las vias con aducacion, informacior, mativacién y compramiso active para desarrollar una
cultura de movilidad cue las permita comportarsz oo manera segura en el fransite.

El corportamiento de las personas depende ae una gran cantidad de factores que condicionan sus
decisiones. Por esto, hay que considerar sus casacidades y limitzcionas al momente de dissfiar el
sisterma vial

Las personas son y deben ser responsables de respetar las normas da trénsito v de comportarse og
manera apropiada, B sistama debe sujarlas pars cumplir con asta responsabilidad. Para esto, es
necesario que las personszs estén educadas ¢ informadas sobre los riesgos en el trénsite y sus
consecuencias, con el fin de canvivir con atros usuarios que utilizan las vias,

Ohjetivos Estratégices v Lineas de Accion

Objstivo Estratégico 4.1
promover y fortalecer la adopcion de valores y conductas que propician una convivencia vial armonica

entre las nersonas,

Lineas de accicn
4.1.1. Promocidn del respeto y 1a empatia como valores fundamentales de la convivencia entre los
distintos usuarios de las vizs,

4.1.2. Comunicacitin v difusion efectiva v por distintos medios para educar e informar a las
aersonas acerca de i35 conductas seguras 2l utilizar fas vias,

4.1.3, Comunicacién y ssnsibilizacion de les condiciones que hacen vulnerables 2 las personas en

el transito, los rizsges que éstas generan v comae disminuirlos.

4.1.4. Ohservacion v fiscalizacién de conducizs que generen riesgos en el trdnsita

Objetivo Estratégico 4.2
Desarrallar competencias en las personas, en sus distintos rales viales, oue les permitan tomar

il
decisicnes respoensables como vsuarios de las wvias,

Lineas de accién
4.2.1. Rewisidn v mejors de los procescs oars la obtancidn v renovacidn de las licencias de
conductor,

4.2.2. Educacion y conocimients de la normativa que regulz el uso de los distintos modos de
cransporte e0 el pais,

4.2.3. Inclusian de la seguridad de transito en |z educacion formal, no formal e informal.

4.2.4. Promocidn de buenas practicas y recomendaciones de seguridad de trénsite para tomar
decisionas rras informadas,
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5, Eje Estratégico: Respuesia tras lus Sinfesiros de Transito

Descripcion del Eje

Sistema de respuests onortuno, cocrdinado y 6o cobertura nacional, que garantice la atencion efics

il

desde ocurride el siniesiro, la rehahilitacion intezral de los afectados y Iz reparacion psicoldgicd

econcmica y legal de los mismos,

Si no fue posible svitar el siniestro e transito, se debe procurar que sus CcONS2CUencias no sean

personas gravemente lnsionadas nifalleciczs

Para gue la respussta tras el siniestro se3 exitoss ¥ asi aumentar las probabilidades de sohrevivencia, los
equipos de salud, desde ocurrida la emargencin hasta ia rehabilitacion, deben estar bien eguipados v

entrenados,

Es importante tener aresente que los alectacdas no son soin Iz wictimas direcias del siniestro de

rransito, sino que también su circulo mas certans que s ve afectado indirectamente. Por esio, la

respuesta tras los siniestros deire considerzr el apovo juridico, ia stencion de szlud Tisica vy mental para
o5 lesionados, el apovo psicaidgico v contantidn 2 los familiares v las medidas de reparacién que

nermitan a los afectados sabreilavar las consecurncias que &l siniestra de fransito trae consiga.

Ohjetivos Estratégicos y Lineas g2 Accion

Objetivo Estratdgion 5.5

Lineas de accidn
8.1.1. Defiricidr de unz estructura de zt2asidn v scporte inmediato 2 los afectades ante 3
pourrencia de un sinjastro ae tréngio.

5.1.2. Coordinzcian irtemna v antro los zctores del sisterma de respuestz ante un siniestro de

transito en tade el territonio nacional.

5.1.3. Mejora er iz cansura de informacién de ins lesionacos en el sitio del siniestro para una

SROFTUNg v 2d=cuacs arencidn madica.

5.1.4, Educacidon y difusidn sobre compariamiento acecuade en ase de siniestro de transito y ba

importancia de una stencidn opartuna,

5.1.5. Estabicaimiente de ul mecanismo ca avaluacion v mejora continua al sistema de raspuesta.

Objetivo Estratéginn 5.2
Fortalecer el sistema de alarma que activa el sisterna de respuesia tras un siniestro de transito.

tineas de accion

5.2.1. Definicidn d2 protccalo de actuacidn estandar ante un siniestro de transito,

5.2.2. Mejorz ce fos sisiemas de comuniczcion con actares participantes en el rescate y atencicn

arimaria.
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Ohjetive Estratdgion 5.3
Contar con un sistema de atancion de salud especizlizado v competentz en el tratamisnta integral de

lesionados en siniestros do trindlio.

Linzas de accidn
5.3.1. Atencitn fisica v nsicoldgica spartuna « aprapiada en todo el territorio nacional.

5.2.2. Especializacian y perfecoianamiento 4e los 2quipos médices en el tratamiento de lesiones v

secuelas a causa de un sinfestro de Transiog,

5.3.3. Coordinzeicn entro entdaces pobicos v ouprivadas parn una adecuada atencion ce

rabbilitacidan.

Objeotivo Estratégicn 5.6

Informar v orizntar de manaras sdacuzds 2 iog afesiacos por un sinfestro de transito.

Linezs de accida

541, Comonicnean adecuada dal sinfestro ¢ cantencian psicaldgice a familiares v afectadas.

£ A%, |dentificacion & informacion acarca de ias entidades a las cuales acudir luego de oeurrido el

siriestro do orinsito,

5.4.3. Atencion ce salud menial ourante l2s etapas de contencidén vy proceso judicial a los
afectadas.

Chissivo Estratépico 5.5

Mejorar =l sisterna de reparzocn a los afectades 2or wn siniestio ge frdnsita.

Lineas de aczion

5.5.1. Oric~tacion v acompafamiznio 2 Ios afeclados en el process judicial asociado 2 la

acurrencia de un siniestra de transit

5.5.2, Rewisian y mejora de las prestaciones cuikertas ante un sinigstro de transito, sus

macanismaos de financiaranto v e iz dafinicidn de oeneficiarios,

Implemeantacién de ls Politice

Esta Politica Nacional o= Segusidsd de Transito establece una vision clara y un marco gstratégico para
desarrollar planes de accidn concretas v, asi consguir un sistama de transito vial en donde nadie pierda
la vida o queds gravements herido coms resuitano de un siniestro de iransite,

Para esto, se deberdn filar metzs concraias a mediana y 1arge pizzo, a8 que deberan estar vinculadas a

indicaoores que peErmulrin viiear &l cesempens ¢ los avanss a ke iargo del tiermpo.

£l desarrollo & implemantacin de los planes de arridgn requeriran de la colahoracidn v el compromiso

de todos los actores invol, crades en e fransito v de un liderazge gue permita dar continuidad al trabajo

que sa comience a casarroilar en 2l marca G esie -oalce



vemne de Chils

NERCS

I»

Resumen de actividaass participativas para iz construccion de ia Pelitica

Actividad

! FEcha

Tallar

tesas de trabago |

Foe julio 2007

Lugar

I Cantidad da |

SanuaEgo
Regitn Metropolitana

10 de julic al 3 da
AECIto 2007

Sanbizgo
fegion hMislropolitana

| participantes |

43 porsanas

5 personas

Didlogo o ~
: 2dle juana 2017
Ciudadano

Didloga

) g 3 de aecsin 287
Ciudadano 7

Dialogo e
g s 11 de sgosto 2017
Civdadano

Cizlogo . o
s TR 22 de zposfo 20317
Cidoadano

Ercuesia de
opinidn

DANCIEELYA

fuzrto Montt
Region d2 Los Lagos

30 personas

25 personas

Va naraisa

Ragion de Valparaisa

37 personas

SEOUEED

Repian Meropalitana

Encuesia Oigital

31 personas

2.617
JEIEGHAS
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> La Comision Nacional de Seguridad de
Transito, a través de los Ministerios integrantes de ésta, sera la encargada de
liderar la implementacion de la Politica Nacional de Seguridad de Transito,
realizar su seguimiento y realizar un informe anual de sus avances.

ANOTESE Y ARCHIVESE

Distribucién:

- Gabinete Sra. Ministra de Transportes y Telecomunicaciones
- Gahinete 5r. Subsecretario de Transportes

- Comisidn Nacional de Seguridad de Transito

- Divisidn Legal

- Oficina de Partes

- Archivo



